4‘ Siegener Zeitung

LLokales

Neue Achse — groliere Reichweite

SIEGEN

Die Forscher haben
die Achse umgedreht und
umgebaut — mit einer
zusdtzlichen Strebe und
einem ,Lenker®,

goeb W 115 Kilometer mehr Reichwei-
te in einem batteriebetriebenen Kleinwa-
gen wie dem Ford Fiesta verspricht die so-
genannte Mehrlenker-Torsionsachse
(MLTA), die das Team um Prof. Dr. Xiang-
fan Fang vom Lehrstuhl fiir Fahrzeug-
leichtbau der Universitédt Siegen erfunden,
entwickelt und mit insgesamt zwdlf Pro-
jektpartnern in der Praxis erprobt hat.
Fahrzeugbatterien sind bekanntlich nicht
nur schwer, sie bendtigen unter dem Auto
auch viel Platz. Und dieser ist bei konven-
tionell gebauten Autos durch die Achsen
begrenzt.

1,6 Millionen Euro Férderung

Das vor vier Jahren begonnene For-
schungsprojekt E-MLTA (Entwicklung und
Erprobung einer bauraumsparenden
Mehrlenker-Torsionsachse mit Sicher-
heitsfunktion fiir Elektrofahrzeuge) ist ein
voller Erfolg geworden. ,Wir bekommen,
indem wir die Achse umdrehen, 35 Pro-
zent mehr Platz fiir die Batterie”, verdeut-
licht Prof. Fang am Donnerstag im Beisein
von Jens Olschewski am Uni-Standort an
der Breiten Strafe in Weidenau, wo die
Wissenschaftler des noch recht jungen
Lehrstuhls in gemieteten Hallen ihre Ideen
an den Fahrzeugen umsetzen kénnen. Ol-
chewski sitzt an seiner Doktorarbeit und
hat, wie sein Professor, viel ,Hirnschmalz”
in das Projekt fliefen lassen. Thr Ansatz
war so aussichtsreich, dass insgesamt 1,6
Millionen Euro Férdermittel eingeworben
werden konnten, wovon 530 000 Euro di-
rekt an die Uni flossen. Das Geld stammt
aus dem Europdischen Fonds fiir Regiona-
le Entwicklung (EFRE) NRW. Beteiligte
Unternehmen sind u. a. Ford, VW, Mubea,
Vorwerk Autotec, Schmedthenke Werk-
zeugbau und CP Autosport. Auch die TH
Koln ist assoziiert.

Quertriger nach hinten verlagert

Die Siegener haben die Achse umge-
dreht und umgebaut, mit einer zusitzli-
chen Strebe und einem ,Lenker”, wichtige
Elemente, die dazu beitragen, dass das
Auto seine gewohnten Fahreigenschaften
weitgehend behilt. Auch die Radaufhén-
gung ist eine Siegener Neuentwicklung. Es
muss u. a. sichergestellt sein, dass sich das
Auto mit seiner mehr als 350 Kilo schwe-
ren Batterie bei einer Vollbremsung nor-
mal verhdlt. ,Ford und VW waren begeis-
tert, fasst Xiangfan Fang zusammen.
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Jens Olschewski (1) und Projektleiter Prof.
Dr. Xiangfan Fang stellten den Prototypen
des Lehrstuhls fiir Fahrzeugleichtbau der
Offentlichkeit vor. Auch die fritheren Mit-
arbeiter Dr. Timo Schlichting und Tobias
Niefling brachten ihre Ideen mit ein.
W Kleines Bild: Blick unter den umgebau-
ten Ford Fiesta. Die Eisenplatte simuliert

das Gewicht der Antriebsbatterie.
Fotos: Andreas Goebel

+Manche Ideen sind einfach, man muss nur
das Problem erkennen und die Losung um-
setzen.”

Die umgedrehte Achse verlagert den
Quertrdger nach hinten. Der schiitzt nicht
nur die Batterie bei einem mdglichen
Crash, die Batterie hat viel mehr Platz als
vorher. Statt 300 Kilometern erreicht der
Kleinwagen 400. ,Das ist eine ganze Men-
ge mehr Reichweite”, verdeutlicht Ol-
schewski. Zwar entwickelten sich Batte-
rien stdndig weiter und werden etwas klei-
ner. ,Bei Li-Ionen-Antrieb ist aber eine ge-
wisse Sdttigung eingetreten.” Weiterer
Vorteil: Die Hersteller miissen die Karos-
serie nur anpassen, nicht komplett neu ent-
wickeln. Zunéchst entwarfen die Wissen-
schaftler die Stahlachse im Rechner, dann
wurde ein Benziner nach diesen Vorgaben
umgebaut und mit einer schweren Batte-
rieattrappe versehen, ehe Ford das Auto
vollverkabelt mit zwei Profifahrern in Bel-

Entwicklung der Uni weitet Platzangebot flr die Batterie unter kleinen E-Autos um ein Drittel aus

gien auf die Teststrecke schickte und es auf
Herz und Nieren testete. Dazu hatte man
u. a. mit Vorwerk Lager und mit Mubea
neue Federn entwickelt; SWB {ibernahm
Umformarbeiten. Komfort und Sicherheit
blieben erfiillt, die Fahrdynamik nahezu
auf dem Niveau. Durch weitere Abstim-
mungen, hiefl es, lasse sich die Differenz si-
cherlich beseitigen.

Wegen des hohen Gewichts, so Prof.
Fang, sei die Technik zurzeit nur bei Klein-

wagen einsetzbar. Ein Patent haben die
Siegener bereits angemeldet. Ein weiteres
befinde sich in der Priifung. Jetzt laufen
Gespridche mit mehreren Herstellern iiber
die serienmifige Ausstattung von Elek-
tro-Kleinwagen mit dem Produkt des Lehr-
stuhls Fahrzeugleichtbau der Uni Siegen.
.Wire doch schén, wenn in einigen Jah-
ren Autos mit unserer Achse durch die Ge-
gend fahren”, sagt der Projektleiter zum
Abschluss.



